
      

 
Beneficios e Impactos Comunitarios de Pacific Power 

Grupo Asesor (CBIAG) Notas Públicas 
Comisión de Servicios Públicos de Oregón, Energía Renovable Comunitaria, Electrificación del Transporte 

Jueves, 20 de marzo de 2025, 1:00 – 4:00 p.m., Hora del Pacífico 
 

Estas notas fueron sintetizadas y resumidas por E Source, socio de Pacific Power encargado de facilitar las reuniones. 

Resumen Ejecutivo   
La reunión pública del CBIAG de marzo se realizó a través de Zoom. La reunión se realizó el 20 de marzo 
de 2025, de 1:00-4:00 pm PT . Seis miembros del CBIAG asistieron, representando a seis organizaciones 
miembro del CBIAG, y cinco miembros del público. La reunión brindó la oportunidad de revisar las 
prácticas y procedimientos regulatorios y comunicar actualizaciones sobre la electrificación del transporte 
y la energía renovable basada en la comunidad. 

    

Objetivos de la Reunión  
1. Comunicar información actualizada sobre el programa piloto de CBRE 

2. Comprender las actividades actuales de Electrificación del Transporte y diseccionar el próximo 

plan TE 

3. Obtener información sobre los procesos reguladores de Oregón (con Personal de la Comisión de 

Servicios Públicos de Oregón) 

2025 Miembros del CBIAG           Organización 

Jennifer Gustafson AllCare Health 

Erica Ledesma Coalición Fortaleza 

Tim Lynch Oficina de Sostenibilidad del Condado de Multnomah 

Xitlali Torres Verde 

Sara Wallach Proyecto de Energía Comunitaria 

Christina Zamora Klamath and Lake Community Action Services 

  

Ponentes      



Ryan Harvey Gerente del Programa de Innovaciones para Clientes 

Kate Hawley Gerente Senior de Productos de VE 

Christina Medina Gerente de Políticas y Participación de las Partes Interesadas 

Michelle Scala Comisión de Servicios Públicos de Oregón 

Jeffrey Daigle E Source, Equipo de facilitación 

Zanya Morgan E Source, Equipo de Facilitación 

Morgan Westberry E Source, Equipo de Facilitación 

  

Público Asistente    

Ernesto Cadiz Chile 

Karen Chase Energy Trust of Oregon 

Jenn Latu Portland General Electric 

Natalia Ojeda Energy Trust of Oregon 

Samantha Thompson Portland General Electric  
  

Asistentes Afiliados a 
PacifiCorp   

 

Kimberly Alejandro Planificación de Energía Limpia  

Cara Glennon-Olsen Asesor de Beneficios Comunitarios 

Christian Marble Especialista en Comunicaciones  

Tag Galvin-Darnieder  E Source, Equipo de Facilitación 

 

Notas de la Reunión 

Bienvenida y Presentaciones 
Christina Medina de Pacific Power inauguró la vigésima sexta reunión del CBIAG dando la bienvenida a los 
asistentes, presentando a los oradores invitados y agradeciendo a los miembros por su continua 
participación en el grupo. Las perspectivas de los miembros y del público son esenciales para lograr 
impactos significativos en las comunidades.  
  
E Source's Morgan Westberry proporcionó elementos para la experiencia de la reunión, un resumen de la 
agenda y los objetivos, presentó a los expositores y fomentó la participación de los miembros durante la 
reunión y después de la misma a través de la encuesta posterior a la reunión. 
 

Presentación de Miembros del CBIAG  
Morgan Westberry "hizo un registro" con los asistentes a la reunión preguntando: ¿Tiene una 
organización benéfica favorita que desearía que más personas conociera? 

• Instalaciones de cuidados paliativos en general, que funcionan también como un espacio seguro 
para la comunidad 

• Blue Star Mothers - apoyo para madres con hijos en el ejército  

• CEP  



• Taking Ownership PDX – apoyo a familias negras que responden a la gentrificación 

• Oregon Avalanche Center – proporciona pronósticos diarios durante la temporada de invierno 

• Instalaciones locales de reciclaje en general – sacan la basura del flujo de residuos 

• No una organización, sino un patrocinador de las facturas de almuerzo de los niños en escuelas 
locales 

• Verde 
 

Christina Medina, Gerente de Políticas y Participación de las Partes Interesadas compartió una reflexión 
sobre la reunión del CBIAG de enero, incluidos los objetivos y una lista de asistentes, y resumió los temas 
resultantes de la misma.  
 
Objetivos de la Reunión:  

1. Revisar los cambios del programa de Respuesta a la Demanda 
2. Analizar los resultados de la encuesta posterior a la reunión de 2024 y discutir la planificación para 

2025 
3. Comunicar las Actualizaciones del Caso General de Tarifas 

 

Temas Principales:  
• Revisar la cartera de Respuesta a la Demanda y los cambios para 2025 
• Comunicar las actualizaciones del Informe Bienal 
• Compartir la ruta para 2025 y las herramientas de participación  

 

Comisión de Servicios Públicos de Oregón: Regulación 101 
Michelle Scala, Gerente de Estrategia Regulatoria de la Comisión de Servicios Públicos de Oregón (PUC), 

explicó el papel y los procesos de la PUC en relación con el CBIAG. La misión de la PUC es garantizar que 

los residentes de Oregón tengan acceso a servicios públicos seguros, confiables y a precios justos que 

promuevan las políticas estatales y el interés público. La PUC se enorgullece de usar un proceso inclusivo 

para evaluar diferentes puntos de vista y visiones del interés público y llegar a decisiones equilibradas, 

bien razonadas e independientes respaldadas por hechos y leyes. La Comisión está regulada por tres 

comisionados de tiempo completo nombrados por el gobernador para períodos de cuatro años con el 

objetivo general de regular las empresas de servicios públicos propiedad de inversionistas, incluida 

PacifiCorp, e implementar políticas públicas que protejan el interés público.  

La PUC no opera según sus propias opiniones o preferencias, todo está impulsado por un proceso legal 
específico que comienza con la presentación de un caso o expediente que describe el proceso y está 
disponible para el público. En circunstancias específicas, hay situaciones donde las órdenes de protección 
limitan la accesibilidad a los datos, sin embargo, el proceso seguirá siendo ejecutado públicamente para 
permitir la participación de la comunidad.  

 



La legislación reciente está remodelando la regulación de servicios públicos, a continuación se detallan 
algunas leyes principales: 

• HB 2021 – Reducción de emisiones en el sector de servicios públicos y avance hacia un 
suministro de generación más limpio y respetuoso con el clima 

o Actividades de Implementación de HB 2021 
▪ LC 82 – Plan de Recursos Integrados (IRP) y Plan de Energía Limpia (CEP) 

de PacifiCorp para 2023 
▪ RE 199 – Informe Bienal de Beneficios Comunitarios de PacifiCorp 2024 
▪ UM 2345 – Progreso continuo de PacifiCorp hacia el Cumplimiento de la 

HB 2021 
▪ LC 80 – Plan de Recursos Integrados (IRP) y Plan de Energía Limpia (CEP) 

de Portland General Electric para 2023 
▪ AR 655 – Reglamentación Procesal del Plan de Energía Limpia 
▪ UM 2225 – HB 2021: Investigación sobre Planes de Energía Limpia 

1. Una mirada histórica a cómo la Comisión trabajó para comenzar 
los esfuerzos de implementación de la HB 2021.  

• HB 2475 – La Comisión puede considerar la sobrecarga energética diferencial en la 
clasificación de clientes y mitigar las sobrecargas energéticas desproporcionadas a través 
de programas o medidas de reducción de facturas 

• SB 762 – Creó el requisito para la Planificación de Mitigación de Incendios Forestales por 
parte de las empresas de servicios públicos 

Los miembros del público pueden seguir un expediente al Unirse a una lista de servicios enviando un 
correo electrónico a puc.hearings@puc.oregon.gov o participar en los talleres de la Comisión y 
proporcionar comentarios escritos o comentarios públicos en las reuniones periódicas.  

 

HB2021 es la ley de Energía Limpia de Oregón que requiere que las empresas de servicios públicos de 
capital privado avancen hacia el 100% de energía o electricidad limpia, asegurando que la transición 
continúe beneficiando a las comunidades en lugar de intereses privados. Bajo la ley HB2021, las empresas 
de servicios públicos deben implementar un CBIAG para contribuir a los esfuerzos de planificación de 
servicios públicos. El CBIAG permite a la empresa de servicios públicos socializar programas con las partes 
interesadas en justicia ambiental y recopilar comentarios que conducen a ajustes intencionales del 
programa para reflejar las necesidades de las comunidades. Las voces del CBIAG aparecen en el Informe 
Bienal, en los comentarios recopilados por PacifiCorp, en comentarios públicos, en la participación de las 
partes interesadas, en la justicia ambiental en acción y en propuestas de servicios públicos informadas 
por la comunidad.  

 

Para enviar comentarios públicos sobre el Informe Bienal de PacifiCorp, visite el sitio web de la PUC en: 
https://www.oregon.gov/puc, seleccione eDocket, ingrese el número de expediente para este caso (UG 
520) y seleccione "Enviar Comentario Público".  Los comentarios también pueden enviarse por correo 
electrónico, teléfono o correo postal.  

https://olis.oregonlegislature.gov/liz/2021R1/Downloads/MeasureDocument/HB2021/Enrolled
https://www.oregon.gov/puc/utilities/Pages/HB2021-Implementation-Activities.aspx
https://apps.puc.state.or.us/edockets/DocketNoLayout.asp?DocketID=23647
https://apps.puc.state.or.us/edockets/DocketNoLayout.asp?DocketID=24376
https://apps.puc.state.or.us/edockets/DocketNoLayout.asp?DocketID=24250
https://apps.puc.state.or.us/edockets/DocketNoLayout.asp?DocketID=23636
https://apps.puc.state.or.us/edockets/DocketNoLayout.asp?DocketID=23559
https://apps.puc.state.or.us/edockets/DocketNoLayout.asp?DocketID=23160
https://olis.oregonlegislature.gov/liz/2021R1/Downloads/MeasureDocument/HB2475/Enrolled
https://olis.oregonlegislature.gov/liz/2021R1/Downloads/MeasureDocument/SB762/Enrolled
mailto:puc.hearings@puc.oregon.gov
https://www.oregon.gov/puc


• Email: puc.publiccomments@puc.oregon.gov 

• Teléfono: 503-378-6600 o 800-522-2404 

• Por correo: Comisión de Servicios Públicos de Oregón | Atención: AHD – [Insertar número de 
expediente] | PO Box 1088 | Salem, OR 97308 – 1088  

 

Hay otros expedientes en la PUC que se centran en los impactos de justicia ambiental y consideraciones 
comunitarias en los que los miembros podrían involucrarse.  

• UM 2211 – Implementación de la HB 2475 
• Inicio de la Fase 3 del Proceso: 

• Reglamentación para la Protección del Cliente 
• Investigación de Hechos de Tasa Diferencial 
• Informe de Equidad Procesal 
• Esfuerzos de Datos y Transparencia 

• Plan Multianual de Energy Trust 
• Casos de Tarifas de Servicios Públicos 
• Audiencias de Comentarios Públicos 
• Talleres JA 

 

Puntos Debatidos en la Reunión: 

• La Oficina de Sostenibilidad del Condado de Multnomah agradece a Michelle por proporcionar 
claridad sobre los roles y el valor del CBIAG desde la perspectiva de la PUC. 

• Verde preguntó ¿qué está haciendo/en qué está participando la PUC ahora? 

• La Sra. Scala señaló que el proyecto de ley HB2475 (Ley de Asequibilidad Energética) es 
actualmente una prioridad para la Comisión de Servicios Públicos, ya que el esfuerzo se 
centra en lograr mayor asequibilidad y equidad en los programas y procesos. Más 
información se puede encontrar bajo el expediente UN2211. La Comisión está 
preparando el lanzamiento de tres líneas de trabajo, una relacionada con la equidad 
procesal basada en los comentarios recibidos durante la última temporada de casos de 
tarifas sobre las altas barreras para la participación. Otra prioridad para la Comisión en 
este momento es la electrificación del transporte, el Plan de Recursos Integrados y el Plan 
de Energía Limpia para PacifiCorp y PGE, los cuales deben ser reconocidos por la Comisión. 
La Comisión quisiera hacer un mejor trabajo presentándose en espacios Indígenas.  

• AllCare Health preguntó si las oportunidades para comentarios públicos serían anunciadas en las 
reuniones del CBIAG. 

• Las oportunidades para comentarios públicos varían según el expediente, la mejor 
manera de seguir estas oportunidades es unirse a una lista de servicio enviando un correo 
electrónico a puc.hearings@puc.oregon.gov. La Sra. Medina se comunicará con el 
personal de la Comisión para seguir identificando oportunidades de participación.  

 

mailto:puc.publiccomments@puc.oregon.gov
mailto:puc.hearings@puc.oregon.gov


Electrificación del Transporte   
Kate Hawley, Gerente de Electrificación del Transporte, compartió las actualizaciones de Electrificación 
del Transporte, incluida una revisión de la cartera de ET y un resumen del estado actual del crecimiento 
de VE, ya que el equipo está trabajando en la actualización del Plan de Electrificación del Transporte, 
que se presentará ante la Comisión de Servicios Públicos de Oregón el 1 de mayo de 2025.  
 
En el área de servicio de PacifiCorp, a finales de 2024 había aproximadamente 27,000 vehículos 
electrónicos registrados, lo que supone un aumento del 38% con respecto a 2023. Tesla sigue siendo el 
líder en cuota de mercado seguido de Chevy y Nissan en el área de servicio de PacifiCorp. Multnomah, 
Deschutes, Jackson, Benton y Lynn son los condados con mayor adopción de VE. PacifiCorp realiza un 
seguimiento del número de puertos de carga en servicio para medir el progreso a lo largo del tiempo y 
analizar si la empresa de servicios públicos tiene alguna influencia sobre este número y, en caso 
afirmativo, las formas de apoyar el crecimiento a través de la programación.   
 
La figura y la tabla a continuación ilustran la cantidad de puertos DCFC no Tesla disponibles en todo el 
estado a través de la base de datos de combustibles alternativos que el USDOE produce a finales de 
2024. En la zona de servicio de PacifiCorp hay 108 puertos en total, frente a 274 en todo el estado, lo 
que supone una tasa de crecimiento interanual del 70%.  
 

  
 
La figura y la tabla a continuación hacen un seguimiento específico de las estaciones de carga de Nivel 2, 
que suelen requerir entre 5 - 8 horas de carga, y que suelen verse en espacios residenciales y 
comerciales. En 2024 había en todo el estado 1100 puertos de Nivel 2, con 332 puertos en la zona de 
servicio de PacifiCorp. Esto indica una tasa de crecimiento del 37% en el área de servicio año tras año, 
con el 30% del total de puertos de Nivel 2 ubicados dentro del territorio de servicio de PacifiCorp.  

DCFC no Tesla en todo el Estado DCFC no Tesla Área de Servicio de PacifiCorp 

Puertos de Carga Rápida de Corriente Continua 
Finales de 2024 

DC /Rápido 
Infraestructura de 
Carga en Oregón 

No Tesla L3/DC Rápida Tesla L3/DC Rápida 

Territorio de Servicio 

1 - 2 Estaciones 

3 - 6 Estaciones 

7 - 12 Estaciones 

1 - 10 Estaciones 

11 - 23 
Estaciones 
24 - 51 
Estaciones 

Fuentes: 
Departamento de Energía de EE.UU. (2025). Recuento Histórico de Estaciones. Centro de Datos sobre Combustibles Alternativos. Obtenido de https://afdc.energy.gov/files/docs/historical-station-counts.xlsx. 
Departamento de Energía de EE.UU. (2025). Número de Estaciones de Servicio de Combustible Alternativo por Estado. Centro de Datos sobre Combustibles Alternativos. Obtenido de https://afdc.energy.gov/stations/states. 

https://afdc.energy.gov/files/docs/historical-station-counts.xlsx
https://afdc.energy.gov/stations/states


  
 

La figura a continuación destaca los nuevos programas para clientes implementados desde 2023 hasta 
2025 para garantizar que la Compañía interactúe con cada clase de cliente (residencial, 
comercial/multifamiliar, flotas y vehículos medianos/pesados, e iniciativas de subvenciones) para ayudar 
a comprender cómo los clientes están interactuando con el mercado.  

  
Además del programa de reembolso, el sector residencial también incluye una tarifa por tiempo de uso 
e incluirá un programa piloto de carga administrada que se lanzará en 2025. Este programa piloto es una 
respuesta a la demanda, que analiza cómo detener la carga en pequeños incrementos cuando la 
frecuencia en la red necesita ser llevada al nivel correcto. Las ofertas comerciales incluyen reembolsos 
de asistencia técnica, tarifas según el horario de uso y un programa de infraestructura pública con 
estaciones propias y operadas. Las ofertas para flotas de clientes de vehículos medianos a pesados 
incluyen un programa de preparación de flotas para aquellos que ingresan al mercado electrificando al 

No Tesla Nivel 2 Estatal No Tesla Nivel 2 Área de Servicio de PacifiCorp 

Puertos de Carga de Nivel 2 
Finales de 2024 

Nivel 2 
Infraestructura de 
Carga en Oregón 

# no Tesla Nivel 2 # Tesla Nivel 2 

Territorio de Servicio 

1 - 3 Estaciones 

4 - 7 Estaciones 

8- 19 Estaciones 

1 - 2 
Estaciones 3 - 5 
Estaciones 
6 - 8 
Estaciones 

Fuentes: 
Departamento de Energía de EE.UU. (2025). Recuento Histórico de Estaciones. Centro de Datos sobre Combustibles Alternativos. Obtenido de https://afdc.energy.gov/files/docs/historical-station-counts.xlsx. 
Departamento de Energía de EE.UU. (2025). Número de Estaciones de Servicio de Combustible Alternativo por Estado. Centro de Datos sobre Combustibles Alternativos. Obtenido de https://afdc.energy.gov/stations/states. 

Residencial 

Comercial y 
Multifamiliar 

Flota y Vehículos 
Medianos/Pesad

os 

Iniciativas de 
Subvención 

Divulgación Programa Piloto de Divulgación y Educación 

Programa Municipal y Comunitario de Subvenciones 

Redacción de Subvenciones Microbecas 

Programa de Subvenciones Compartidas 

Programa de Subvenciones E-Mobility 

Infraestructura Pública Programa Propiedad de los Servicios Públicos 

Programa Piloto de Preparación de Flotas 

Programa de Asistencia Técnica para Flotas 

Tarifa por Tiempo de Uso Comercial 

Infraestructura Pública Programa Propiedad de los Servicios Públicos 

Programa de Asistencia Técnica Comercial y Multifamiliar 

Programa de Descuentos para EVSE No Residenciales 

Piloto de Recarga Gestionada Residencial 

Tarifa por Tiempo de Uso Residencial 

Programa Piloto de Descuento EVSE Residencial 

Nueva Actividad 

https://afdc.energy.gov/files/docs/historical-station-counts.xlsx
https://afdc.energy.gov/stations/states


menos dos vehículos. Se puso en marcha el año pasado y ahora tiene más de seis proyectos diferentes 
en cartera. El programa de subvenciones de E Mobility está ahora abierto y se anima a las partes 
interesadas a solicitar fondos, que podrían incluir financiamiento para VEs, fondos para divulgación y 
educación o evaluaciones de necesidades. Como parte del ciclo de subvenciones de la E Mobility, 
también habrá un programa de subvenciones adicional, el Programa de Subvenciones Municipales y 
Comunitarias, que incentivará a los distritos escolares para que adopten autobuses escolares eléctricos, 
así como a las comunidades, condados y municipios para que pongan en marcha programas de 
descuento para bicicletas con bajos ingresos.  
 
PacifiCorp reporta métricas de desempeño a la Comisión para comparar el progreso contra las métricas 
de desempeño acordadas. En 2024, 411 proyectos se llevaron a cabo en comunidades desatendidas, con 
el 96% de esos proyectos y el 87% de los puertos habilitados por el programa ubicados en comunidades 
desatendidas o proporcionando beneficios directos a estas. Las comunidades desatendidas están 
predefinidas por HB2165, que guía la ubicación y el desarrollo de proyectos de PacifiCorp.  
 
Puntos Debatidos en la Reunión: 

• Christina Medina solicitó más detalles sobre el programa de carga gestionada residencial que se 
espera lanzar este año. 

• La Sra. Hawley explicó que el programa es un programa de respuesta de frecuencia para 
aliviar la red cuando hay necesidad. Cuando la red esté bajo tensión, los cargadores se 
apagarán durante unos minutos y esa reducción de la carga aliviará la red y se producirá 
un proceso de respuesta de frecuencia.  

• AllCare Health preguntó si los cambios mencionados anteriormente también se aplican a los 
vehículos recreativos. 

• La Sra. Hawley cree que las normas IRA e IIJA se aplican a los vehículos livianos 
tradicionales, no a los vehículos de 5ta rueda.  

• La Oficina de Sostenibilidad del Condado de Multnomah señaló que el corte de cables ha sido un 
gran problema para el condado, ya que reemplazarlos es caro. Ha habido incidentes de personas 
que cortan el lado de suministro del cargador, que es un circuito con corriente eléctrica.  

• Verde solicitó más información sobre el Programa de Asistencia Técnica para Flotas y el 
Programa de Preparación de Flotas y cómo podrían estar relacionados. 

• La Sra. Hawley explicó que la previsión de TE integra las reglas en el proceso de IRP para 
determinar cuántos VEs estarán en circulación. En Oregón, este pronóstico es más 
agresivo debido a la regla de Vehículos y Flotas Limpias Avanzadas, que afecta la 
financiación. Si no se cumplen los objetivos, los pronósticos pueden volverse más 
conservadores y reducir los ingresos generales para financiar la cartera.  

o Verde solicitó una descripción detallada de los programas de flota y una 
aclaración sobre el programa de subvenciones complementarias. 

▪ La Sra. Hawley detalló los requisitos del programa de flota: los clientes 
deben electrificar al menos dos vehículos que podrían ser montacargas 
o cortadoras de césped. PacifiCorp luego proporciona un incentivo 
personalizado, con un límite de $100,000, para lo que se requiere 
construir la infraestructura para cargar esos vehículos y futuros 
vehículos que puedan unirse a la flota. Después de que el cliente 
solicita, los fondos se reservan para ellos y la mitad se paga en 
momentos específicos de planificación y la otra mitad en el momento 
de la energización. En cuanto al programa de subvenciones 



equivalentes, cualquier tema relacionado con VEs puede aplicar al 
programa. Siempre y cuando se asegure la financiación, PacifiCorp 
reservará su aportación equivalente para ser entregada según metas 
específicas de planificación. 

▪ La Sra. Medina cuestionó la mejor manera de compartir información 
sobre el programa. 

o La Sra. Hawley citó el sitio web como la mejor fuente de 
información. 

 

A medida que avanza la tecnología, el crecimiento de los vehículos eléctricos y el papel de las empresas 
de servicios públicos en el mercado se solapan. En los últimos tiempos, se han producido varios cambios 
que alterarán el futuro de la cartera de electrificación del transporte en Oregón. Los motores de la 
electrificación del transporte pueden clasificarse en políticos, sociales, medioambientales y tecnológicos. 
Los factores de estrés político incluyen la reciente orden ejecutiva, Liberación de la Energía 
Estadounidense, que puso una pausa en las iniciativas federales de vehículos eléctricos. Se desconoce en 
este momento si habrá una pausa en los fondos de la Ley de Reducción de la Inflación (IRA) o de la Ley 
de Inversión en Infraestructura y Empleos (IIJA); de ser así, las actividades de TE se volverán más 
dependientes de la financiación de PacifiCorp. Con Oregón siendo un estado de Vehículos y Camiones 
Limpios Avanzados, estos cambios recientes añaden más desafíos.   

 

Socialmente, se ha vuelto más popular y aceptable tener VEs con una participación en el mercado 
nacional del 12% y del 15% en Oregón. En este momento, hay un excedente de vehículos eléctricos 
usados en el mercado con bajo millaje debido a que los clientes recientemente han finalizado sus 
contratos de arrendamiento. Este es un indicador de que habrá más crecimiento en el mercado, ya que 
la mayoría de los clientes tienden a comprar vehículos usados. Tecnológicamente, el mercado está 
viendo avances en el diseño central para prevenir el corte de cables con el fin de extraer el cobre del 
interior de los cargadores de vehículos eléctricos. También ha habido más educación sobre los tipos de 
cables de carga. Actualmente, la norma de carga Norteamericana es la norma de carga DCFC 
predominante y poco a poco empieza a superar también a la norma CCS.  

 

Las cifras a continuación ilustran las previsiones de adopción de VE en Oregón para los próximos 10 
años. PacifiCorp prevé unos 134,000 vehículos eléctricos ligeros en la zona de servicio, lo que supondría 
alrededor del 8% de la carga residencial total. Estas previsiones se calculan usando metodologías de 
estadísticas de combustibles limpios que asumen una determinada hora MW al año de carga en 
vehículos eléctricos individuales y durante la vida útil de ese vehículo. Para generar este gráfico, el 
equipo de TE, usó previsiones nacionales sobre vehículos eléctricos como las de Bloomberg New Energy 
Finance, Wood Mackenzie y AEO, y redujo la escala de esos datos para reflejar el área de servicio de 
PacifiCorp. Aunque el pronóstico es relativamente agresivo, se alinea bien con lo que ya se ha 
mostrado.   



  
 
Puntos Debatidos en la Reunión: 

• AllCare Health cuestionó si habrá repercusiones si el pronóstico de PacifiCorp no está alineado y 
no cumple con los puntos de referencia. 

• La Sra. Hawley explicó que no hay penalización asociada con no alcanzar cierta curva de 
adopción, sin embargo, la Compañía tendrá que pivotar y reevaluar sus ofertas.   

 
Las concentraciones de carga de VE se anticipan mediante un proceso con la Planificación del Sistema de 
Distribución como parte del plan de TE de Oregón, donde ese crecimiento se prevé a nivel de 
distribución. Hace unos años, el proceso de planificación de la DSP incluía una previsión de VE que 
llegaba hasta el nivel de los alimentadores para ver dónde podía producirse ese crecimiento. El equipo 
de TE está usando ese pronóstico para identificar dónde estarán los futuros puntos críticos y si los VEs 
están causando ese crecimiento de carga para adelantarse a la posible sobrecapacidad en la red. Se ha 
determinado que los principales centros y zonas que son corredores de transporte son los que más 
adoptan los vehículos eléctricos ligeros, como Portland, Bend, Medford y la zona de Corvallis. En 
Portland, Medford y Pendleton se prevé un crecimiento de la carga media y pesada.   
 
Para la posible programación futura, la cartera se ha simplificado con un enfoque en la infraestructura 
de carga de vehículos eléctricos, residencial y no residencial/comunidades para permitir una mejor 
experiencia del cliente.   

• Infraestructura de Carga para Vehículos Eléctricos  
• Desarrollar nuevas estaciones EVSE en zonas remotas y desatendidas (1-3)  
• Elaborar un calendario de sustitución de las infraestructuras actuales a medida 
que las estaciones lleguen al final de su vida útil.  
• Determinar un calendario proactivo de posibles inversiones en servicios públicos 
para compensar los precios de mejora de las cargas previstas en el futuro.  

• Residencial  
• Gestionar la carga futura mediante un programa de recarga gestionada para VE  
• Centrarse en la Educación sobre el Tiempo de Uso  
• Continuar con los reembolsos para clientes elegibles según sus ingresos  

Adopción Histórica Previsión de Adopción 
AEO WM BNEF PAC 

Futuros Escenarios de Adopción de VE para Vehículos Ligeros 
Área de Servicio de Pacific Power en Oregón, 2025-2034 

Adopción Histórica + Pronóstico de VE de Carga Ligera 
Área de Servicio de Pacific Power en Oregón, 2010-20340 
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• Mayor atención a la mejora de la experiencia del cliente en los puntos de 
recarga públicos, propiedad de las empresas de servicios públicos  

• No Residencial/Comunidades  
• Dirigido a clientes de alto impacto apoyando la investigación mediante la 
energización  
• Educación centrada en el impacto de la red y cómo cargar en las horas óptimas  
• Crear una experiencia de cliente optimizada para clientes no residenciales  
• Identificar incentivos que apoyan la reducción de las mejoras de los precios de 
los servicios públicos  

 
Se seguirán aceptando comentarios sobre el plan TE de manera informal hasta la fecha límite de 
presentación del borrador, el 1 de mayo de 2025. Después de que se presente el borrador, habrá un 
proceso formal de las partes interesadas que la Comisión iniciará, el cual permitirá que se envíen 
comentarios formales a través del expediente.   
 
Puntos Debatidos en la Reunión: 

• Morgan Westberry preguntó cómo se definen los desiertos de carga. 

• La Sra. Hawley señaló que no existe una definición formal para desiertos de carga en 
este momento. La Sra. Medina añadió que los desiertos de carga se encuentran 
típicamente en áreas rurales y remotas con menor densidad de población.  

• La Sra. Medina preguntó cómo se pueden nominar los vecindarios para estaciones de carga. 

• La Sra. Hawley compartió que el Departamento de Transporte de Oregón tiene un mapa 
que permite al público documentar desiertos de carga y nominar áreas para estaciones 
de carga. PacifiCorp también realizó una encuesta interna para recopilar comentarios de 
la comunidad y obtener información sobre posibles sitios de desarrollo futuro. 

• La Sra. Medina preguntó cómo las organizaciones en línea pueden asociarse con el 
departamento de TE, para tener oportunidades individualizadas de participación. 

• La Sra. Hawley señaló que el equipo siempre está feliz de tener una relación 1:1,  
conversaciones y animó a las partes interesadas a ponerse en contacto. 

• El Departamento de Sostenibilidad del Condado de Multnomah preguntó si hay alguna idea de 
lo que significan los cambios federales en términos de tarifas. 

• La Sra. Hawley explicó que el programa TE se financia a través de dos fuentes 
principales: el 60% de los fondos proviene de Clean Fuels Dollars, que no está financiado 
por los contribuyentes, y el System Benefits Charge, que puede verse afectado por las 
tarifas, pero de manera mínima. 

• Verde preguntó si hay algún movimiento hacia la infraestructura de VE en viviendas para 
inquilinos. 

• La Sra. Hawley señaló un pequeño aumento en el programa multifamiliar basado en 40 
incentivos lanzados el año pasado, permitiendo $4500 por puerto de PacifiCorp + el 
incentivo de ODOT que equivale a $10,000 por puerto para propietarios o 
desarrolladores de propiedades. Sin embargo, ha sido un desafío reclutar a clientes de 
viviendas multifamiliares. La mayoría de los arrendatarios cargan en sitios que son 
propiedad y están operados por empresas de servicios públicos. La empresa está 
considerando implementar 1) una tarifa basada en ingresos para los cargos de DCFC y 2) 
un programa piloto de Carga en Postes de Derecho de Vía que permite la carga en el 
derecho de vía similar al estacionamiento fuera de la calle.  



o Verde cuestionó las consideraciones que guían el trabajo de TE, aparte del 
beneficio para las comunidades desatendidas.   

▪ La Sra. Hawley explicó que el beneficio para las comunidades 
desatendidas es parte de las definiciones de la HB2021, que también 
considera la calidad del aire. El desafío es encontrar negocios en estas 
áreas específicas para incorporarlos a la cartera.  

 

Descripción del Programa de Energías Renovables de Base Comunitaria  
Ryan Harvey, Gerente del Programa de Innovaciones para Clientes, definió los CBRE en Oregón como 
sistemas energéticos que se interconectan a un activo de distribución o transmisión de servicios públicos 
y que puede combinarse con microrredes, sistemas de almacenamiento, medidas de respuesta a la 
demanda o infraestructuras relacionadas con la energía que promueven la resiliencia climática y 
benefician directamente a comunidades específicas, ya sea a través de acuerdos de beneficio comunitario 
o que son propiedad directa de un gobierno local, una entidad sin ánimo de lucro o una Tribu Indígena 
reconocida a nivel federal, o que aumentan la resiliencia o la estabilidad de la comunidad, los puestos de 
trabajo locales, los desarrollos económicos o el ahorro directo en el precio de la energía para familias y 
pequeñas empresas. Los CBRE nacieron de la misma legislación que los planes de energía limpia, que 
exigían a las empresas de servicios públicos a descarbonizar en gran medida la red de Oregón para 2040.  
 
En la actualidad, los esfuerzos CBRE de Pacific Power se centran específicamente en los centros de 
resiliencia que las comunidades buscan para minimizar los efectos de los cortes del suministro eléctrico.   
  
Pacific Power cuenta con varios modelos de CBRE, entre ellos:   

• Energía Solar Comunitaria  

• Canal de Distribución de Proyectos Hidroeléctricos  

• Programa de Subvenciones de Energía Renovable Blue Sky  

• Centros de Resiliencia Comunitaria 
 
El Sr. Harvey detalló los tres componentes que integran el programa piloto CBRE-RH.    
 

1. EVALUACIONES TÉCNICAS: Continuación de la provisión de estudios de viabilidad 
(iniciados en 2020) a las comunidades interesadas en comprender mejor los precios y 
requisitos de los sistemas de almacenamiento de energía solar y de baterías en instalaciones 
comunitarias críticas  

o Proporcionar una vía de apoyo a las comunidades que aún no han iniciado el 
desarrollo formal de proyectos CBRE  
o Estudio de Viabilidad de Nivel 1: alto nivel, como la cartografía de Google  
o Nivel 2: oportunidades de financiación inclusiva, subvención CREP, subvención 
PSF  
o Progresos realizados hasta la fecha: 26 reuniones realizadas con líderes de 
comunidades y gestores de proyectos interesados en impulsar la resiliencia 
comunitaria  
 

2. APOYO CONTINUO A PROYECTOS: Aprovechar la experiencia y proporcionar 
financiación complementaria para apoyar la planificación y la instalación del componente de 
baterías de almacenamiento de los proyectos de resiliencia planificados y existentes para 
proporcionar beneficios a toda la red y resultados de aprendizaje  

https://www.pacificpower.net/community/blue-sky-projects.html


o Ayudar con la interconexión de proyectos en marcha y financiados sobre 
adaptación y el almacenamiento en la red para aprovechar lo aprendido:  
2a) Revisión del Diseño  
2b) Oferta de Incentivos  
2c) Recolección de Datos de Forma Continua  
o Progreso hasta ahora: Correspondencia con 17 de 19 beneficiarios de 
subvenciones de construcción ODOE C-REP, correspondencia con 9 de 20 
beneficiarios de subvenciones de planificación ODOE C-REP  
 

3. CONCESIÓN DE SUBVENCIONES: Un mecanismo para proporcionar fondos de 
contrapartida a las comunidades que buscan subvenciones externas para proyectos de 
resiliencia en instalaciones críticas  

o Ayudar a las comunidades a aprovechar las oportunidades de financiación 
externa existentes  
o Progresos realizados hasta la fecha: Se han entregado 2 cartas de compromiso a 
la Tribu Coquille para la financiación disponible de la Subvención Fórmula IIJA  
 

Tenga en cuenta que, aunque PacifiCorp ha optado por ofrecer apoyo continuo para proyectos en lugar 
de asistencia inicial con la solicitud, hay organizaciones que pueden ayudar con el proceso de solicitud, 
como Energy Trust of Oregon. Hasta ahora, PacifiCorp ha recibido comentarios de que el programa 
piloto CBRE-RH debería considerar microrredes de tamaño comunitario para mejorar el servicio al 
cliente y mitigar problemas de conectividad, considerar los ingresos de supermercados/tiendas de 
conveniencia caso por caso, y abrir los proyectos a un enfoque de medidores múltiples. 
 
Puntos Debatidos en la Reunión: 

• La Oficina de Sostenibilidad del Condado de Multnomah solicitó más detalles sobre el enfoque 
de medidores múltiples. 

• El Sr. Harvey compartió que hay proyectos potenciales en proceso que se encuentran en 
varias etapas de planificación y diseño. Actualmente, Oregón no cuenta con microrredes 
de tamaño comunitario debido a la complejidad de la propiedad, operaciones y 
mantenimiento, pero PacifiCorp está entusiasmado de avanzar hacia ese tipo de energía 
renovable basada en la comunidad. 

o El condado de Multnomah hizo un seguimiento preguntando cómo se está 
evaluando el progreso del programa para garantizar que se satisfagan las 
necesidades de la comunidad. 

▪  El Sr. Harvey compartió que el equipo recopilará comentarios de los 
participantes del programa piloto para asegurarse de que todo fluya en 
la dirección correcta.  

Comentarios del Público 
Morgan Westberry abrió el turno para comentarios públicos y pensamientos finales preguntando ¿cuál 

fue tu mayor conclusión de la conversación de hoy? 

 

No hubo comentarios del público ni reflexiones finales de los miembros.  



Próximos Pasos 
Christina Medina clausuró la reunión exponiendo el contexto de los próximos pasos, agradeciendo a los 

miembros sus comentarios y al equipo su apoyo y la organización de una gran reunión. El grupo se volverá 

a reunir el 17 de abril de 2025, 1 – 4pm PST. No habrá reunión del CBIAG en mayo. 

 

Otras oportunidades de participación de Pacific Power son:  

Serie de Compromiso del Plan de Energía Limpia para la Reunión de las Tribus Indígenas de Oregón 

28 de marzo de 2025, 1 – 4pm (PST)   
 

 Pacific Power seguirá evolucionando y está deseando seguir trabajando con los miembros del CBIAG y 

anima a los miembros a que inviten a colegas de sus organizaciones a unirse a las reuniones.  

https://esource.zoom.us/j/83747386975?pwd=WBYMFc2NGaVH7bllRmOxXztotPWuGo.1
https://esource.zoom.us/j/88352912102?pwd=VSZldfnxV9mMh8RvLTRh3RMReAN4ov.1
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